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Necessidade de adequagao do acesso maritimo ao complexo portuadrio
da Baia de Sepetiba

A Baia de Sepetiba, nos municipios de Itaguai e Rio de Janeiro, concentra um dos mais
importantes complexos portudrios do Brasil, com os portos de Itaguai e da Companhia
Siderurgica do Atlantico (TKCSA). A importancia do complexo pode ser medida pela sua
movimentacdo. Somente o Porto de Itaguai movimentou 127,3 milhdes de toneladas em
2014", sendo o 32 porto brasileiro em volume (toneladas movimentadas), o 42 em valor
transacionado, com USS$ 25,5 bilhdes, e 0 92 em movimentacdo de contéineres, com 251,3
mil TEUs®. Em 10 anos, o porto de Itaguai registrou um aumento de 60,9% no volume de
cargas movimentadas. Ja o porto da TKCSA movimentou 7,3 milhGes de toneladas de
minérios e produtos siderurgicos em 2014.

O complexo estd em fase de expansdo, com o Porto do Sudeste e a Base Naval de
submarinos convencionais e nucleares da Marinha do Brasil (PROSUB). Além disso, nos
proximos anos, o complexo podera se expandir ainda mais, com a ampliacdo do terminal de
contéineres e a construcdo do porto da Gerdau e do terminal na chamada “drea do meio”
do porto organizado de Itaguai (terreno de 245,4 mil m?). Esta drea tem previsdo de ser
licitada na segunda fase do Programa de Arrendamentos Portudarios da Secretaria de Portos
da Presidéncia da Republica.

Apesar da importancia, o complexo portudrio da Baia de Sepetiba tende a ter sua
capacidade limitada pela deficiéncia do acesso maritimo, uma vez que a ultima obra de
aprofundamento pelo governo federal foi em 2010, quando foram investidos RS 79,9
milhGes para a retirada de cerca de 5 milhdes de metros cubicos de sedimentos. No entanto,
o problema com a largura do canal, que ja era conhecido, nao foi solucionado. Isto se explica
pelo fato de, apesar de possuir um dos melhores calados do Brasil, com até 17,8 metros, o
canal principal (ver anexo 1) possui apenas 200 metros de largura, o que faz com que a
navegacdo seja unidirecional (m&o unica). Desta forma, quando uma embarcagdo entra no
canal, é necessario que complete o percurso para que o mesmo seja liberado para outra
embarcacgao.

Aliceweb2, Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior; Sistema de Informacdes Gerenciais, ANTAQ.
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Twenty-foot Equivalent Unit (unidade equivalente a um contéiner de 20 pés).
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Este procedimento restringe a capacidade de acesso ao porto a 1.800 embarcagBes/ano
(média inferior a cinco movimentagﬁes/dia)3, metade da capacidade do canal, caso fosse
bidirecional (m3o dupla). Devido a esta limitagdo, o complexo portudrio da Baia de Sepetiba
estd préximo de atingir seu limite de movimentacdo de embarcacoes.

Embora o nimero de atraca¢des no Complexo em 2014 (1.185) tenha registrado reducdo de
16% em relagdo a 2013 (quando foram registradas 1.409 ocorréncias), o risco ainda
permanece. Considerando as estimativas de movimentagdo nos terminais e o inicio das
operacoes do Porto do Sudeste, com capacidade de movimentacdo estimada de 285 navios,
o limite do complexo podera ser atingido ja em 2017. A situacdo podera se agravar ainda
mais em 2018, quando deverd entrar em funcionamento o porto da Gerdau (tabela 1).

Tabela 1: Numero de atracacdes no Complexo Portuario da
Baia de Sepetiba.

Atracagoes no complexo portuario da Baia de Sepetiba
Terminais 2012 2013 2014 2015* 2016* 2017* 2018*
SepetibaTecon 472 562 403 427 453 480 509

CSN Tecar 228 250 261 277 293 311 330
CPBS Vale 142 150 155 164 174 185 196
TKCSA 106 105 131 139 147 156 165
TIG Vale 213 297 190 201 213 226 240
Porto Sudeste’ 0 0 0 5 350 368 386
Gerdau’ 0 0 0 0 0 0 25
Passageiros 43 45 45 48 51 54 57
Total 1.204 1.409 1.185 1.261 1.681 1.779 1.907

* ProjegBes Sistema FIRJAN - considerando crescimento médio anual de 5%, conforme comportamento
médio do Complexo Portudrio da Baia de Sepetiba nos ultimos cinco, segundo dados da ANTAq;

1: Projegdes Sistema FIRJAN — considerando estimativas de armadores e das empresas

Fonte: Elaboragdo Sistema FIRJAN a partir do Sistema de Informagdes Gerenciais, ANTAq

Este é um problema que impacta ndo apenas o estado do Rio de Janeiro, mas também
outros 23 estados e o Distrito Federal, que realizam parte de seu comércio exterior pelo
porto de Itaguai. Com o atingimento da capacidade maxima de atracagGes, cargas precisardao
ser desviadas para outros portos, gerando perdas para os operadores, para a arrecadagdo do
estado. No final das contas, este desvio levard a um aumento do custo logistico com o
transporte de mercadorias para portos mais distantes, provocando perda de
competitividade para a economia brasileira.

A saida para evitar que no curto prazo o complexo portuario da Baia de Sepetiba atinja seu
limite de movimentagao de cargas pela saturacdo da capacidade de atracagdo é a duplicagao
do canal de acesso e o aprofundamento da bacia de evolugdo. Esta obra, que possui projeto
junto a Companhia Docas do Rio de Janeiro, administradora do Porto de Itaguai, permitira
gue o canal se torne bidirecional e melhorara a capacidade de movimentagao dos navios.
Com isso, duas embarcagdes poderdao navegar ao mesmo tempo, dobrando a capacidade de
movimentag¢do no complexo portuario, chegando 3.600 embarcag¢des por ano. Considerando

3 . N . . x . . . . P
A capacidade de atracagdo considera o tempo de movimentagdo no canal de acesso até o terminal. No caso da Baia de Sepetiba, devido a
preferéncia de movimentacéo dos navios de minério, previsto no regulamento, este tempo é determinado em relacéo ao terminal de minérios.
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o volume médio de cargas movimentado por navio em 2014 no Complexo Portudrio da Baia
de Sepetiba, este obra pode elevar a capacidade anual para 410 milhdes de toneladas, ante
as 200 milhdes de toneladas que o complexo pode movimentar em pleno funcionamento
atualmente, o que representa um aumento de 107%", sem considerar outros terminais em
projeto e melhorias no sistema de navegacdo por satélite, que reduzem o tempo de trafego
no canal.

Outro ponto a ser considerado é que a duplicacdo do canal também é importante para a
Base Naval de submarinos convencionais e nucleares da Marinha do Brasil (PROSUB), uma
vez que garantira maior seguranca e facilidade de acesso de navios e submarinos a base e ao
estaleiro.

Mesmo diante da necessidade de duplicacdo do canal e de aprofundamento da bacia de
evolucdo, o projeto de dragagem existente na Secretaria de Portos da Presidéncia da
Republica (SEP) ndo contempla estas obras. O projeto prevé apenas o aprofundamento do
canal para 21 metros. Muito embora o tamanho dos navios que poderdo acessar o
complexo, em especial o Porto de Itaguai, vd aumentar com o aprofundamento do canal, a
quantidade de atraca¢des sera mantida nas atuais 1.800/ano. Isto porque as limitacdes no
acesso maritimo unidirecional e a profundidade reduzida da bacia de evolucdo
permanecerdo impedindo o porto de atingir sua plena capacidade de movimentacdo de
cargas.

Desta forma, é essencial que o projeto de dragagem do canal de acesso do complexo
portuario da Baia de Sepetiba seja ajustado, incluindo sua duplicagdo e o aprofundamento
da bacia de evolugdo, de maneira a evitar a prematura saturagdo do complexo, o
cancelamento de investimentos e a perda de competitividade do estado do Rio de Janeiro e
do pais.

4 O aumento pode ser maior, pois atualmente apenas navios de minérios movimentam sua capacidade maxima no Complexo Portuério de Itaguai.
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Anexo 1: Complexo Portuario da Baia de Sepetiba: canal de acesso atual e proposta de
duplicagao.

Canal
alternativo

Canal de Duplicacao
acesso

"1 - Porto Itaguai

2 - PROSUB

3 - Porto Sudeste

4 — Porto TKCSA

5 — Bacias de evolugao e
fundeadouros

6 — Porto TIG/VALE J

Fonte: Sistema FIRJAN, com base em informagdes da Cia. Docas/RJ e Instituto Nacional de Pesquisas Hidrovidrias.
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